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Abstract Of DE4336256 

The flexible liquid tank for loading on lorries and aircraft 



consists of a flexible multi-layer fabric which is highly 
resistant to tearing, the tank 1 being adapted to the 
dimension of Europalets or the grid dimension of a freight 
aircraft. The interior of the tank 1 is divided into chambers 
6 by inserted partitions 7 T said partitions 7 being placed in 
the tank 1 or connected to the wall 6. 
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(3) FiexEbler FIGssigkeitstsnk 

(§5) Der flexible FlussigkeHstank zum Vertasten auf Lastkraft- 
wagen und Flugzeugen besteht aus ©in am fiexibten und 
hochrai&festen mehrschichtigan Gewebe, wobei dor Tank 1 
an das Europatetten-Ma& bzw. das RastermaS ainaa Fracrrt- 
ftugzeuges angepa&t ist. Dor Irmenraum das Tanks 1 1st 
durch oingosBtzta Zwiscbanwande 7 in Kammem S unter- 
teilt wobai diese Zwischenwande 7 In den Tank 1 eingestaJIt 
oder mil der Wandung 6 vorbundon Bind. 
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Bcschreibung 

Die Erfmdung betrifft einen FlexiMen FlGssigkeitstank 
zum Verlasten auf Lastkrafrwagen und Flugzcugcn, be- 
stehend aus einem flexible □ und faltbarenGewebe. 

Verlastbare Tanks in einer GrdBenordnung von etwa 
10 m 3 gibt es m Stahl oder einer Komststoffausf tinning 
Oder in Form von Tanklastfahrzeugen. Faltbare flexible 
Behalter sind nur f ttr den stationaren Emsatz mSglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen der- 
artigen flexiblen FlOssigkeit stank so auszugestalten, daB 
er als verlastbarer Trink- und Gebrauchswassertank in 
bisher nicht mSglichen GrdBen, zur Verf Ggung stent. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- 
tdst, daB der aus einem hochreiBfesten mehrschichtigen 
Gewebe bestehende Behalter an das Europaletten-MaB 
bzw. das Raster- MaG eines Frachtflugzeuges angepaBt 
ist 

VortetDiaft geht man so vor, daB als Auflage eine 
zusammenklappbare Palette vorgesehen ist, ale aus drei 
an Scharnieren verbundencn Teilen besteht 

Es ist vorteilhaft, daB die Bebaherwandung doppel- 
wandig ausgebildet ist. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform besteht dartn, daB 
der Innenraum durch miteinander und an der Behalter- 
wandung befesugte Zwischenwande in Kamroem un- 
terteilt ist und die Kammern untereinander verbunden 
sind. 

Es ist weiterhin vorteilhaft, daB innerhalb der Kam- 
mern an den Wfinden von unten nach oben Ringe ange- 
bracht sind, die mit Hilfe von mit Karabinerhaken verse- 
henen Gurten verbunden sind. 

Weiterhin geht man so vor, daB in jede Kammer zu- 
satzliche Schotten einsetzbar sind, deren Rand zum Ein- 
hangen in die Ringe mh Karabinerhaken versehen ist 

Es wird weiterhin vorgeschlagen, daB die Kammern 
durch eine einstellbare Scfaotteneinteilung gebildet wer- 
den, wobei an den Seiten- und Surnwanden sowie den 
Kant en der Schotteneinteilung vom Bod en zum Deckel 
Schlaufen angebracht sind, die zur Bildung ernes Schar- 
nierbandes durch einen eingesteckten Stab miteinander 
verbunden sind. 

Es ist vorteilhaft, daB die Schottenwande aus zwei 
Gewebebahnen bestehen. 

Vorteilhaft geht man so vor, dafi die von den Schot- 
ten wan den gebildeten Kammern durch die weiteren 
eingesetzten Schottenwande losbar unterteilt sind. 

Vorteilhaft wird vorgeschlagen, daB auBen an der Be- 
baherwandung in vertikalen Reihen Verzurrungsringe 
angebracht sind. 

Es ist weiterhin vorteilhaft, daB der Deckel mtttels 
vier von den Ecken zur Mitte laufenden wasserdichten 
ReiBverschlfissen zu Sffnen ist 

Eine wettere vorteilhafte Ausfuhrungsform besteht 
darin, daB die in der Mitte zusammenlaufenden En den 
der ReiBverschlusse an einem wasserdichten Zentral- 
verschluB gehalten sind. 

Vorteilhaft wird vorgeschlagen, daB an zwet diagonal 
gegenuberliegenden Ecken am Boden zur Sehenwand 
Gewindeanschlusse eingeflanscht sind zur Aufnahme 
von Ventilkdrpern zwecks BefuDung bzw. Emleerung. 

SchlieBlich wird vorgeschlagen, dad am Deckel weite- 
re Gewindeanschlusse zum Befallen oder Entleeren 
bzw. Entluften eingeflanscht sind. 

Die Erfmdung bringt den Vorteit, daB der erfindungs- 
gemaBe Tank auf normalen, uberall vorhandenen Last- 
kraftwagen im Rahmen von Spedirionen und des Baube- 
triebs sowie bei Transportflugzeugen verlastet werden 
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kann. Beim Einsatz in Flugzeugen zwecks Versorgung 
von Katastrophengebieten mit Trinkwasser ist die 
Platzeinsparung beim Ruckflug durch Zusammenfalten 
eine wesentliche Eigenschaf t des Tanks, urn den freien 
5 Laderaum anderweitig nutzen zu kdnnen, z. B. zum Ab- 
transport von verletzten Person en. Weiterhin ergibt 
sich eine vorteHhafte Aitlieferung von GroBbehahern 
ohne eigenes Fahrgesteli Wesentlich sind auch zu erzie- 
lende Raumemsparungen bei der Leerfahrt sowie bei 
io derLagerung. 

Die Erfindung wird in der nachfolgenden Bcschrei- 
bung anhand von in den Zeichnungen dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen naher eriautert Es zeigt 

Fig. 1 eine schaubildliche Ansicht eines derartigen 
15 Flasslgkeitstanks rait Deckel, 

Fl#. 2 eine schaubildliche Ansicht der aufgeklappten 
Palette, 

Fig. 3 eine schaubildliche Ansicht der zusammenge- 
klappten Palette mit demzusammengelegten Tank, 
20 Fig. 4 eine weitere schaubildliche Ansicht des Tanks 
ohne Deckel, 
Fig. 5 eine Drauf sicht auf den Tank, 
Fig. 6 die Einzelheit X in Fig. 4, 
Fig. 7 die Einzelheit Y in Fig. 4 und 
25 Fig. 8 die Einzelheit Z in Fig. 4. 

Der flexible Flussigkeitstank ist so ausgebildet. daB er 
von seinen Abmessungen her auf Euro-Paletten eines 
Lastkraftwagens verladen werden kann. Er ist weiterhin 
so ausgebildet, daB er an das RastermaB eines Fracht- 
30 flugzeuges angepaBt ist 

Fur einen einfachen Transport dient die in den Fig. 2 
und 3 dargestellte aus einzeinen Teilen 3, 4 bestehende 
Palette 2, wobei diese Teile 3, 4 an Gewebescharnieren 5 
miteinander verbunden sind. Die GroBe der Auflage 
35 (Fig. 2) entspricht dabei der Grundflache des Tanks 1. 
Die beiden Teile 3 sind gleich grofi, wahrend das Ruck- 
enteil 4 die H6he der Verpackung bestimmt Im zusam- 
mengelegten Zustand ergibt sich somit nur noch 40% 
des Raumvolumens des Tanks und die gesamte Verpak- 
40 kung kann ohne weiteres von vier Personen getragen 
werden. 

Der Tank besteht aus einem hochreiBfesten mehr- 
schichtigen gummierten Gewebe und wird auch zur Er- 
hohung der Zugfestigkeit dopperwandig hergestellt, wo- 

45 bei die einzeinen Wandungen miteinander verklebt wer- 
den. Die Behaherwandungen 6 ergeben somh zusam- 
men mit dem Boden 13 und dem Deckel 14 einen in sich 
gescblossenen Behalter 1. 

Die Erfindung sieht nunmehr vor, daB fur die Trans- 

50 portfahigkek eines sotchen groBen Tanks 1 dieser durch 
Einsetzen von Zwischenwanden 7 bzw. Schotten in 
mehrere Emzelkammern 8 unterteilt wird, wobei es vor- 
teilhaft ist, sechs solcher Einzelkammern 8 zu bflden, die 
jeweils ein Volumen von etwa 1,6 m 3 aufweisen. Diese 

55 Kammern 6 steben durch Verbandungen im Bodenbe- 
reich miteinander in Verbindung und es werden die Zwi- 
schenwande mit den Wanden 6 des Tanks 1 verklebt, 
gegebenenfalls unter Hinzuf Ggung einer ru ndum laufen- 
den Ge web ebahn. Zur Verbessenmg der Stabilitat und 

eo insbesondere auch zur Reduzierung des Berstdruckes 
dienen Gurte 11 (Fig. 7), die innerhalb der Kammern 8 
im Abstand von etwa 250 mm an den Seitenwanden 6 
von unten nach oben angeordnet sind. Dazu sind an den 
Seitenwanden 6 Ringe 9 angebracht, in die Karabiner- 

65 haken 10 der Gurte 1 1 eingehangt werden. 

Zur Reduzierung des Schwappeffektes werden die 
Kammern 8 durch Einsetzen zusStzlicher Schotten 12 in 
ihrem Volumen reduziert, wie dies in Fig. 4 gezeigt ist 
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Es hat sich als vorteOhaft erwiesen, die Zwischenw&n- 
de 7 herausnehmbar auszubilden, um das Transport vo- 
lumen des Tanks 1 weiterhin zu reduzieren. Dazu slnd 
beispielsweise an der. Innenseite der Behalterwandun- 
gen 6 vom Boden rum Deckel veriaufende Schlaufen- 
bander 15 angebracht (Fig. 6\ den e n entsprecbende Ge- 
genschlaufen 17 an den Kanteo der Zwischenwande 
bzw. Schottenwande 7 gegenuberiiegen, wobei die 
Schlaufen i% 17 durch vertikal eingesteckte Stabe 16 
miteinander verbunden werden. Die zusatzlichen Schot- 
ten 12 zur Verkkinerung der Kammern 8 kdnnen ent- 
sprechend eingesetzt werden. Zur ErhShung der Stabili- 
ty der Zwischenwande 7 bzw. Schotten 12 kdnnen dlese 
aus zwei zusammengefOgten Gewebebahnen besteheiL 

Zur Verzurrung des Tanks 1 am LastentrSger sind 
auBen an der Behalterwandung 6 Gber die Hdhe verteilt 
Verzurrungsringe 17 angebracht. 

Durch einen durch ReiBverschlQsse 18geteflten Dek- 
kel 14 kann dieser zu Reinigungszwecken sehr einfach 
geoffnet werden, wobei die wasserdichten ReiBver- 
schliisse J8 von den Tankecken zur Mine verlaufen und 
dort an einen besonderen wasserdichten Zentralver- 
schluB 19 gehalten werden.. 

Zurn Entnehmen der Flussigkeit befinden sich am Bo- 
den zur Wandung 6 bin Gewindeanschlusse 20, die in die 25 
Wandung 6 eingeflanseht sind und an denen Kupphnv 
gen und Absperrh&hne angebracht werden kdnnen. 
Weiterhin befindet sich am Deckel 14 ein eingeflansch- 
ter GewindeanschluB zurti Befullen oder Entleeren des 
Tanks sowie ein weiterer Flansch 22 zum Anbringen 30 
eines Gberdruckventils zum Entweichen der Luft beirn 
Einf Qllen von FlOssigkerL 
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1. Flexibler FlOssigkeitstank zum Verlasten auf 
Lastkraftwagen und Flugzeugen, bestehend aus ei- 
nem flexiblen und faltbaren Gewebe, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der aus einem hochreiBfesten 
mehrschichtigen Gewebe bestehende BeMlter an 
das Europaletten-MaB bzw. das Raster^MaS eines 
Frachtflugzeuges angepaBt ist 

2. Tank nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, 
daB als Auflage erne zusammenklappbare Palette 
(2) vorgesehen ist. die aus drei an Scharnieren (5) 
verbundenen Teiien (3, 4) besteht 

3. Tank nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Behalterwandung (6) doppelwan- 
dig ausgebildet ist. 

4. Tank nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Innenraum durch miteinander 
und an der Behalterwandung (6) befestigte Zwi- 
schenwande (7) in Kammern (8) unterteilt ist und 
die Kammern (8) untereinander verbunden sind. 

5. Tank nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB innerhalb der Kauern (8) an den Wan- 
den (6) von unten nach oben Ringe (9) angebracht 
sind, die mit Hiife von mit Karabinerhaken (10) 
versehenen Gurten (1 1) verbunden sind. 

6. Tank nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jede Kammer<8) zusatzliche Schot- 
ten (12) einsetzbar sind, deren Rand zum Einh&ngen 
in die Ringe (9) mit Karabinerhaken (10) versehen 
ist. 

7* Tank nach einem der Anspruch e 1 bis 6, dadurch es 
gekennzeichnet, daB die Kammern (8) durch eine 
einstellbare Schotteneimeilung gebildet werden, 
wobei an den Seiten- und Stimwdnden (6) sowie 
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den Kanten der Schotteneinteiiung vom Boden (13) 
zum Deckel (14) Schlaufen (15, 17) angebracht sind, 
die zur Bildung eines Scharnierbandes durch einen 
eingesteckten Stab (16) miteinander verbunden 
sind. 

8. Tank nach einem der Anspruehe 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schotenwande (7, 12) aus 
zwei Gewebebahnen bestehen. 

9. Tank nach einem der Anspruehe 1 bis 8> dadurch 
gekennzeichnet, daB die von den Schottenwanden 
(7) gebildeten Kammern (8) durch die weiteren ein- 
gesetzten Schottenwande (12) losbar unterteilt 

■ sind. 

10. Tank nach Anspruch 1 bis 9. dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi auBen an der Behalterwandung (6) in 
vertikalen Reihen Verzurrungsringe (17) ange- 
bracht sind 

! 1. Tank nach Anspruch I bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckel (14) mittels vier von den 
Ecken zur Mitte laufenden wasserdichten ReiBver- 
scfalussen (18) zu dffhen ist 

1Z Tank nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net, daB die in der Mitte zusarnmenlaufenden En- 
den der ReiBverschlQsse (18) an einem wasserdich- 
ten ZentratverschluB (19) gehalten sind 

13. Tank nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ah zwei diagonal gegenflberUegenden 
Ecken am Boden zur Seitenwand (6) Gewindean- 
schlflsse (20) eingeflanseht sind zur Aufnahine von 
Ventilkorpern zwecks Bef ulhing bzw. Entleerung. 

14. Tank nach Anspruch 1 bis 33, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Deckel (14) weitere Gewindean- 
schlusse (21, 22) zum Befallen oder Entleeren bzw. 
Entlttf ten eingeflanseht sind 
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